　　　　　　　　　　　　　ST２５０セッティング

平成２０年

　　　１月　２日　　６６２０km
　　　　　　　昨年最後のPJ交換で走行不調。プラグも燻る。

　　　　　　　PJ交換。　３７.５　→　３５

　　　　　　３日　　６６３２km

              エンブレが効き過ぎ、若干のドン付を感じた為。

　　　　　　　PS調整。　　１11/16　→　１5/8

　　　　　　４日　　６６６１km
　　　　　　　プラグチェック（６番）。若干燻りぎみ。

　　　　　　　PJ交換。　３５　→　３２.５

　　　　　　　同時にPVCバルブ取り付け。

　　　　　　　エンジン始動。思ったとおり、アイドリングが落ち着かない。アイドルポートからの量が少ない。

PS戻し量　　１5/8　→　１3/4

　　　　　　５日　　　６６７２km

　　　　　　　アイドリングの落ち着きに時間が掛かるので調整。

　　　　　　　PS戻し量。　１3/4　→　２

　　　　　　　その後、出勤中にキリつきなし。

　　　　　　　ドンツキも問題なし。

　　　　　　　スローポートからのガスの噴出は殆ど無いと考えると、辻褄が合う。

　　　　　　　かなりの遠回りをしていたかも？

　　　　　　　マサカ、スローポートが詰まっている？

　　　　　　　　　　　６６７９km

              キャブ掃除。スローポートを特に重点で。

　　　　　　　PAJ２交換。　１.９　→　１.３

　　　　　　　　　　　６６８９km

　　　　　　　セルでスターター無しの状態でエンジンが掛かってしまう。スローポートの出が良くなったと言うか、良過ぎの感じ。

　　　　　　　軽く走ってくる。1/8~1/4のトルクが上がり、パーシャルが使い易くなった。

　　　　　　　キリつきも無し。

　　　　　　　プラグチェック（６番）。中心は良いが周辺はカブリ気味。

　　　　　　　プラグが燻っていて良く判らない。中古だが略新品同様のプラグに交換。

　　　　　　　PJ交換。　３２.５　→　３０

　　　　　　　エンジン始動、アイドリングが薄い症状。

　　　　　　　PS調整。　２　→　２1/4

　　　　　　７日　　　６６９７km
              アイドルが濃い感じ。　PS調整。　２1/4　→　２1/8

              その後、５０km強走ったが、パイロット系は良い感じ。

　　　　　　　ニードルの調整が必要。　　

　　　　　　　　　　　６７４９km

　　　　　　　５０km程の走りで、若干のキリつきが有る。スロットル1/4当たりも薄さを感じる。

　　　　　　　プラグチェック（６番）。中心は真っ白。周辺は焼けているだけで、カーボンや汚れはない。

ニードル調整。

　　　　　　　２.５　→　３　　

　　　　　　８日　　　６７６２km

　　　　　　　温度が上がってもアイドリングが上がらない。

　　　　　　　PS調整。　２1/8　→　２

　　　　　　　プラグチェック（６番）。ニードルを1/2上げただけで、燻りぎみ。ストレート部が細過ぎる。

　　　　　　　ニードルをノーマルに戻し、３,５で組む。

　　　　　　　結果、アイドルが薄くなった感じ。

　　　　　　　PS　２　→　２1/4

　　　　　１０日　　　６７７８km

　　　　　　　８日の帰宅途中、エンジンが温まるとアイドリングがどんどん上がる。アイドルポートが薄いと判断。

　　　　　　　PS調整。　２1/4　→　２3/8

              朝の、スロットルを若干開けての暖機中、被り気味の症状が出る。スローポートが濃い。

　　　　　　　PJを絞る必要性を感じる。

　　　　　　　出勤中のアイドリングの落ち着きは良い。

　　　　　　　　　　　６７８４km

              PJ交換。　３０　→　２７.５

　　　　　　　この後４０km弱走りながら、PSを調整。

　　　　　　　最終的には　２3/4　戻しに成った。　
                      ６８２３km

　　　　　　　欲をかいて更にPSを戻す。

　　　　　　　２3/4　→　２7/8

　　　　　１１日

　　　　　　　軽く一走り（２５km）。

　　　　　　　アイドリングはまだ薄い。開け始めも薄さを感じる。

　　　　　　　　　　　６８４８km

　　　　　　　ニードル段数調整。　３.５　→　４

　　　　　　　その後、ガス補給で試走。

中低速でトルクが上がり走り易く成った。

キリつき、ドンツキはまだ残っている。

　　　　６８６０km

プラグチェック（６番）。

中心は良し。周辺に若干のカーボン。

PS調整。　２7/8　→　２5/8

ニードルはアイドリングにも効いてくる。

中心が６番でも焼けていると言うのはMJが大き過ぎ？

MJ交換。　１４０　→　１３５

　　　　　１５日　　　６８７５km

　　　　　　　ドンツキを感じ、エンブレも効き過ぎ。

　　　　　　　PS調整。　２5/8　→　２1/2

              走行、良く成ったがもうチョイ。

    　　　　　　　　　６８７８km

　　　　　　　PS調整。　２1/2　→　２3/8

　　　　　　　かなり良く成った。スローでのドンつきは無し。高回転でのドンつきは感じる。やはりエンリッチャーを外さないと駄目かも。

