　　　　　　　　　　　　平成２１年

　１月　３日　　　　１５４７９km
　　　　　前回の走りでPJの小さ過ぎが出たので交換。

　　　　　２２.５　→　２５

　　　２４日　　　　１５６１２km

　　　　　PAJヤット入荷。

　　　　　PAJ、PJ共に交換。
　　　　　PAJ　　１２０　→　１２７.５

　　　　　PJ　　 ２５　　→　２７.５

　　　２７日　　　　１５６８８km
　　　　　前日、スロットル全開。濃い症状。回転上昇が重い。

　　　　　MJ交換。　　１３７.５　→　　１３２.５

　　　２８日

　　　　　江ノ島まで買出しツーリング。

　　　　　MJを絞ったのは正解。ドンツキが少なくなり、1/4前後が使い良い。

　　　　　出発時にレギュラーガスを８.３ℓ補給。キリつきは殆ど（１～２回有ったかなー？程度）

　　　　　エンジン温度が上がるとアイドリングが上がる。アイドルポートが若干薄い気配。PAJを１段（１２７.５→１２５）絞ると良さそう。

　　　２９日　　　　１５８０２km

　　　　　PAJ交換。１２７.５　→　１２５

　　　　　プラグチェック（６番）。中心電極グレー。

　　　　　プラグ新品に交換（６番）。

　　　　　MJも絞りたいのだが、いっぺんにやると・・・・・。

　２月　２日　　　　１５８２０km
　　　　　プラグチェック（６番）。まったく綺麗。カーボンの付着見られない。

　　　　　ニードル交換。

　　　　　9D03-54　→　9E12-54

　　　　３日　　　　１５８６０km

　　　　　プラグチェック（６番）。

　　　　　中心電極は真っ白。側方電極にほんの若干のカーボン。

          走っていて、1/4　～ 1/2が薄い感じ、3/4以上開けると加速力が増える。

　　　　　ニードルクリップ位置か？

　　　　　PJ交換。　２７.５　→　２５

　　　　

　　　　６日　　　

　　　　　朝から少々走る。

　　　　　スロットルの開け始め、エンジンの冷えている方がツキは良い。濃い。

　　　　　全開よりチョット締めた方が加速する。薄い。

　　　　　アイドリング回転数は１２００～１５００と安定しない。

　　　　　NJが大き過ぎ、PSを開けられない（ドンツキ対策）。

　　　　　MJは小さいと判断する。

　　　　　　　　　　１５９４２km

　　　　　NJ交換。　O-8　→　O-6

　　　　　MJ交換。　132.5　→　135

　　　　　PS戻し量　7/8　→　１

　　　　７日

　　　　　出勤での走り。スターターを使う時間が長く必要。

　　　　　暖まりきらないと愚図つく。

　　　　　暖まると、好調。

　　　　　アイドリングも略安定（もうチョイPSを戻すようかも？）。

　　　　　スロットル操作にリニア感。

　　　１４日　　    １６００８km

          ロースロへ改造。

　　　　　加速ポンプロッド取り外し。完全にゼロでは無かった。

　　　　　JN交換。　9E12-54　→　9E12-53

　　　　　試乗。開け始めの自然感アップ。1/4以上で完全に薄い。NJを絞り過ぎた模様。

　　　　　今迄薄さを感じなかったのは加速ポンプ？

　　　　　　　　　　１６０２０km

　　　　　NJ交換。　O-6　→　O-8

          JN交換　　9E12-53　→　9E12-54

          帰宅での試乗。1/2以上、確実に薄い。MJの交換が必要。

　　　１５日　　　　１６０３５km

　　　　　MJ交換。　１３５　→　１３７.５

　　　１６日

　　　　　昨夜と今朝の通勤で、アイドリング濃い感じ。微開では薄いかも？

　　　　　　　　　　１６０５２km

　　　　　PS調製。　１　→　7/8

　　　　　その後の試走。スロットルの開け始めが素直。アイドリングの重々しさも消えた。

　　　　　帰宅での走り。1/4前後が薄い。スロットルを1/2以上開けるとすごい加速。

　　　１７日　　　　１６０６９km
　　　　　1/4での薄さはNJの絞り過ぎ。NJを大きくするとテーパー部も濃くなる。

　　　　　NJ交換。　O-８　→　P-０。

　　　　　JN交換。　9E12-54　→　9D03-54

　　　　　交換後、大垂水を軽く一往復。

　　　　　1/4での薄さは解消。1/2で薄く感じる。

　　　　　　　　　　１６０９９km

          プラグチェック。中心電極に影。周辺にもカーボン。

　　　　　NJ交換は失敗。

　　　　　他は換えずにNJだけ交換。

　　　　　　　P-０　→　O-６

　　　　　帰宅で快調。薄い症状は実は濃かった。

　　　１８日　　　　１６１１３km

　　　　　プラグチェック（６番）。ほんの若干グレー。周辺も焼けてない。

　　　　　まさかなんだけどMJ？

　　　　　MJ交換。思い切って絞る。　１３７.５　→　１３０

　　　　　プラグ新品に交換（６番）。

　　　１９日　　　　１６１２６km
　　　　　プラグチェック（６番）。カーボンの気配なし。周辺まで金属の侭。

　３月　４日　　　　　　　４０km　　＋１６１２６km

          数十キロ走り、ヤハリ1/2~1/4で薄さを感じる。

　　　　　原因が判らない。

　　　　　1/2以上開けると、加速力が上がる。

　　　　　とりあえず、ニードルストレート部を細くして見る。

　　　　　9D03-54　→　9D03-53

          エンジン始動。始動直後からスロットルを放してもエンストしない。

　　　　７日

　　　　　少々走行。開け始めの感じが良い。トルク感があり、単コロのパルス感も。

　　　　　エンジンが暖まると、アイドリングが上がるので、濃過ぎではない。

　　　　　開け始めから、1/4が良く成った。

　　　　　それ以上には薄さを感じるので、次回はNJを大きくしストレートも太くする。

　　　　　つまり、ストレートはこの侭でよい。テーパー部を濃くする。

　　　　　　　　　　　　　５３km

          NJ、JN交換。

　　　　　O-６ →　O-８

　　　　　9D03-53　→　9D03-54

　　　　　試乗結果。ストレートの隙間サイズは変わらない筈なのに、ストレート部が薄く感じる？

　　　　　エンジンもチョットガサツキ気味。

　３月　８日　　　　　　　６０km
　　　　　プラグチェック（６番）周辺綺麗。中心部、白いが表面が荒れて見える。焼け過ぎか？

　　　　　プラグを７番に替えて見る。中古だが周辺は金属肌。中心部はこげ茶色。距離少なく、ニードル系が濃い状態で走った物の様。

　　　　９日

　　　　　大垂水往復試乗。1/4での薄さを感じる。

　　　　　帰宅後プラグチェック（７番）。

　　　　　中心電極は焼け切っていた。

　　　　　　　　　　　　１０２km

          開け始めの雰囲気はO－６と５３の組み合わせが良かった。

　　　　　NJとJNを元に戻し、クリップ位置を変えてみる。

　　　　　NJ　　O-8　　→　　O-6

          JN　　9D03-54　　→　　9D03-53

          クリップ位置　　５　→　６

　　　　　軽く試乗。

　　　　　エンジンの回転が重い。濃過ぎるか？

　　　　　　　　　　　　１０９km

　　　　　プラグチェック。中心電極がほんの若干着色。

　　　　　プラグ交換。７番　→　６番。

　　　　　ニードルクリップ位置を濃くしたから、ストレート部も濃くなっている。

　　　　　ニードル交換。　9D03-53　→　9C01-54

          開け始めにユックリ開けると1/16辺りでくぐもる。

　　　　　薄いのか濃いのか不明。

　　　　　ニードル交換。　　9C01-53

          まだくぐもる。

　　　　　PAJを替えて見る、１２５を１２７.５にしたら前よりも酷い

　　　　　１２２.５へ交換。

　　　　　まだくぐもりが残っている。

　　　　　ストレート部を濃くする。

　　　　　ニードル交換。

　　　　　9C01-52

          微開でのくぐもり、少なくなった。薄過ぎた模様。

　　　　　まだ、若干残っているが、エアクリを付けていないので、この辺かも。

　　　　　NJを替えて見る。O-6 からO-8

          かなりくぐもりが無くなった。

　　　　　この後は実走行。

　　　　　軽く試乗。開け始めがかなり素直に。まだ1/2弱で薄さを感じる。MJか？

　　　１０日　　　　　　１１２km
　　　　　プラグチェック（６番）濃くした筈なのに最高の焼け。周辺部も綺麗に焼け切れている。

　　　　　MJを大きくしても問題ない。

　　　　　銀行廻り等で１０km程試乗。まろやかで乗り易い。まだ若干の薄さを感じる。

　　　　　低回転でスロットル1/2にキリつき。

　　　　　MJ交換。

　　　　　１３０　→　１３２.５

　　　　　エンジン始動。開け始めのくぐもりがまだ僅かだが残っている。

　　　　　ニードル交換。

　　　　　9C01-52  →　9D03-51

          エンジン始動。開け始めのくぐもりゼロ。

　　　　　スロットルを大きく開けると、回転上昇が気持ちよい。

　　　　　今迄、単気筒のパルスと感じていたのは薄すぎて回転が繋がらなかったのかも知れない。

　　　　　軽く試乗。

                        １３２km

　　　　　プラグチェック。中心部は綺麗。周辺に若干のカーボン。

　　　　　アイドリングが重い音。ストレートを細くしすぎた。

　　　　　開け始めのドンツキは５２と変わりない。

　　　　　スロットル全開。チョイ戻しのほうが加速する。

　　　　　1/2辺りも薄い。

          MJ交換。　１３２.５　→　１３５

　　　　　JN交換　　 9D03-51　　→　9E12-52

　　　　　軽く試乗。良く成ったがまだ薄い。

　　　　　プラグを見る。周辺部のカーボンは減った。中心薄いグレー。

　　　　　　　　　　　　１４１km

　　　　　マフラーの抜けが悪く感じる。

　　　　　隔壁の穴を広げる。

　４月　５日　　　　　　６００km
          転倒後、ヤット乗る。1/2辺り、一瞬薄く感じるが濃いんじゃないかな？

　　　　　アイドリングも重い排気音。

　　　　　MJを絞って見る。

　　　　　１３５　→　１３０　

　　　　　その後試乗。

　　　　　全域でトルクが柔らかく、非常に乗り易い。キリ付きもなし。スロットルの位置の繋がりが良く成った。

　　　　　しいて言うと開け始め（アイドリング）が若干薄いか？

　　　　　　　　　　　　６１６km

　　　　　PS戻し量調整。

　　　　　　　7/8　→　15/16

　　　　　帰宅での試乗。マフラーを抜いたのが効いた。トルクアップ。ドンツキ減少。

　　　　　キャブはかなり出ていたみたい。

　４月　７日

　　　　　朝から一斗金属、山岸SSを廻る。エンジン温度が上がるとアイドリングは薄い。

　　　　　でも開け始めは濃い症状。

　　　　　開け始めから、1/4は濃い。1/2辺りは薄いかな？

　　　　　　　　　　　　６７５km

　　　　　PS調整。　　15/16　→　１1/16

　　　　８日　　　　　　６８８km
　　　　　昨日の帰宅。今朝の出勤。スターター無しでエンジン始動。濃いかも？

　　　　　店でプラグをチェック。全体に汚れている。かぶるほどではない。

　　　　　ストレートを太くして見る。

　　　　　　　9E12-52　→　9E12-53

          エンジン始動。ヤハリスターター無しでセル一発。

　　　　　ブリッピングの感じは良い。

　　　　　帰宅。開け始め薄い。アイドリングは濃い。

　　　　　ニードル交換は失敗。PJを絞るべきだった。

　　　　９日　　　　　　７０８km
　　　　　ニードルを戻し、PJを絞る。

　　　　　9E12-53　→　9E12-52

          ２５　→　２２.５

　　　　　エンジンスタート。スターター無しでも掛かったが、スロットル全閉では無理。

　　　　　スロットルから手を離すとアイドリング出来ない。正常に近づいた。

　　　１０日　　　　　　７５１km
　　　　　焼けてくると、開け始めにキリ付きが出る。ストレートのよう。逆に開けると濃い感じ。

　　　　　ニードル交換。　

　　　　　9E12-52　→　9D03-51

　　　　　その後、山岸SSや銀行廻りへ走る。

　　　　　ドンツキが少なくなった。もうチョイ。

　　　　　　　　　　　　７６０km

　　　　　山岸SSの前でPSを絞る。

　　　　　１1/8　→　１

　　　　　ドンツキ少なくなるが、信号待ちが長いとアイドリングが上がってくる。

　　　　　アイドルの薄いのが判るが、ドンツキを優先して其の侭。

　　　１１日　　　　　　７６６km
          プラグチェック（６番）。かなり汚れている。外周は真っ黒。中心電極ねずみ色。

　　　　　どこかが極端に濃いというのではなく、全体に濃い模様。

　　　　　NJを交換する。

　　　　　O－８　→　O－６

　　　　　エンジン始動。チョット掛かり難くは成ったがスターター無しで始動してしまった。

　　　１３日　　　　　　７９４km

　　　　　相変わらずスターター無しでキック一発始動。

　　　　　アイドリング、若干薄い感じ。PSを１　→　１1/8へ変更。

　　　　　僅かのキリ付きが有るのでハイオク補充。６.５ℓ。

　　　　　　　　　　　　７９５km

　　　　　アイドリングが重い。

　　　　　PS調整。　１1/8　→　１1/16

          1/16でがらりと変わった。OK。

　　　１５日　　　　　　７９６km
　　　　　全体をもう一度考え直して見る。

　　　　　JNを濃くし、NJを絞ったのは逆だったのでは？

　　　　　エイムックのデーターではNJは1/4前後で効き、JNは1/2辺りで効くと成っている。

　　　　　どんなセッティングでも1/4~1/2の薄さが消えない。

　　　　　NJの絞り過ぎと考えると合点が行く。

　　　　　思い切ってセッティングを変える事に。

　　　　　NJ　　O-6  →　P-0

          JN　　５段　→　３段

　　　　　　　　9D03-51　→　9D03-53  

          このセッティングならストレートの隙間は変わらない。

　　　１６日　　　　　　８１５km
　　　　　プラグチェック。以前の汚れが残っているが、少なくなっている。

　　　　　昨日の変更は成功。排気音が弾ける感じで小気味良い。

　　　　　ストレートはもうチョイ薄く、1/4は濃くしたい。

　　　　　ニードルストレートを５４、NJ　P-1で良いかも？

　　　１９日　　　　　　８３１km
　　　　　今朝の始動ではスターターを目一杯使わないと始動しなかった。

　　　　　1/4での薄さは感じなくなっている。３０００rpm、1/4辺りでのパルス感が気持ち良い。

　　　　　其処からガバ開けすると、バウーンと連続音に成りフケが悪い。濃いかも？

　　　　　プラグを見る。若干の燻り。

　　　　　MJを絞る。

　　　　　１３０　→　１２５　　　　　　

　　　２０日　　　　　　８３７km
　　　　　スターター目一杯必要。

　　　　　アイドリングの落ち着きが無い。PSを若干戻す。

　　　　　１1/16　→　１1/8

　　　　　アイドリングの音が力強くなった。重い感じは無し。

　　　　　出勤。スロットルをガバ開けせず、回転上昇に見合った開け方をすると快感。決して遅くなく、気持ちの良い回り方。

　５月１０日　　　　　１４７２km
　　　　　昨日は信州へ下見ツーリング。開け始めに薄さを感じる。範囲は広い。

　　　　　NJに感じる。

　　　　　プラグチェック。全体に汚れてはいるがカーボンの付着は無い。外周部も焼けて黒くなっているだけ。　

　　　　　NJを交換してみる。

　　　　　P-0　→　P-1　　　　　

　　　　　その後秋川まで走行。

　　　　　アイドリングが濃い。

　　　　　PSを締める。　１1/8　→　１

　　　１１日　　　　　１５２０km

　　　　　パイロット系が濃過ぎる症状。

　　　　　PJ交換。　　２２.５　→　２０

　　　１２日　　　　　１５３５km
　　　　　走りながらPSの調整。7/8回転戻しでもまだ若干濃い。

　　　　　ここまで絞らないとドンツキが出る。

　　　　　PAJの交換を画策。

　　　　　PSを閉め過ぎているので、アイドリングが若干不安定。

　　　　　　　　　　　１５４８km

　　　　　PAJの交換に踏み切る。

　　　　　１２２.５　→　１２５

　　　　　エアクリ掃除。

　　　１３日　　　　　１５４８km

          エンジン始動。スターター無しで掛かる。アイドリングが低く出来ない。

　　　　　PS戻し量を１回転。スロットルストップスクリューを若干締め込む。

　　　　　その後、PSのゼロ点をチェックしたら９０°ずれていた（大きな勘違い）。

　　　　　今迄は1/4多く戻していたみたい。何時からだったかは不明。

　　　１５日　　　　　１６００km

　　　　　PS戻し量調整。　１　→　7/8

                      １６１６km

　　　　　プラグ、新品交換。（６番）

　　　１７日　　　　　１６１６km

　　　　　JN交換。ドンツキは開け始めが薄いのじゃ？

　　　　　9D03-53　→　9D03-52

　　　１８日　　　　　１６４０km

　　　　　ドンツキは減っている。

          プラグチェック。街乗りなのに周辺は金属の色。

　　　　　中心。薄いグレー。

　　　　　エンジン温度が上がると、アイドル回転数も上がってくる。

　　　　　今迄上がらなかったのは、薄過ぎた所為？

　　　　　登り坂でスロットル1/2弱、一瞬のキリ付き。

　　　　　今日の考え。

　　　　　JNを大きくし、ストレートも太くし、隙間を変えない状態は、クリップ1/2下げたのと同じ。

　　　１９日

　　　　　信州へツーリング。PSを7/8で走ったが薄い感じ。ドンツキは極小

　　　２０日

　　　　　出勤前にPSを１にする。ドンツキ発生。

　　　　　15/16に変更。ドンツキ解消。

　　　　　15/16はゴールデンポイントの様。

　　　　　　　　　　　２２７７km

          MJ交換。

　　　　　　１２５　→　１２７.５

　　　２１日　　　　  ２２９１km
　　　　　昨日のMJ交換は成功。全体にトルクが厚くなった。が、アイドルとチョイ上が濃くなった模様。

　　　　　ニードルストレートを太くして見る。

　　　　　　　　9D03-52　→　9D03-53

　　　２６日

　　　　　日光ツーリング。思ったとおり、1/8~1/2で薄い。燃費は４０km/ℓを記録。

　　　　　NJを大きくするよう。

　　　２７日　　　　　２８２８km
　　　　　NJ交換。ストレートを換えた時、この状態に成るのは織り込み済み。

　　　　　P-1　→　P-2

　６月　３日　　　　　３２１３km

　　　　　昨日の信州お焼きツーリング。1/2弱で薄い。ニードルクリップ１段では効き過ぎそう。

　　　　　NJとストレートを1/100細くし、クリップを１段上げる。

　　　　　これは1/2段と同じ筈。

　　　　　　P-２　→　P-０

　　　　　　9D03-53　→　9D03-52

          これでストレートの隙間は変わらず、ニードルのテーパー部の始まりが０.５mm下がった。

　　　　　　クリップ位置　３　→　４

　　　　　結果的にクリップ位置を０.５段濃くした。

　　　　　エンジン始動。

　　　　　始動性は変わらず。アイドリングの落ち着きが早くなった。

　　　　　ブリッピング。弾ける感じが無くなり、柔らかい回り方。

　　　　　その後試乗。アイドリングが濃い。

　　　　　　　　　　　３２４４km

　　　　　PS戻し量調整。17/18　→　7/8

          全開が薄い感じ。MJか？

　　　　　　　　　　　３２５４km

　　　　　プラグチェック。略真っ黒。中心電極先端にカーボン。

　　　　　MJ大き過ぎか？（パイロット系が薄くてOKなのもこの所為？）

　　　　　MJを絞って見る

　　　　　１２７.５　　→　１２２.５

　　　　　帰宅で試乗。MJを絞ったのは正解。もっと絞れそう。アイドリングもまだ濃い感じ。

　　　　４日　　　　　３２７０km
　　　　　MJ交換。　１２２.５　→　１２０

　　　　　１２０以下が５番キザミしか持っていない。注文の必要あり。

　　　　　交換後。試乗。アイドリングが上がった。音も軽い。

　　　　　試乗結果はよし。相変わらず1/2弱でのキリ付きを感じるが、増えてはいない。

　　　　　スロットル3/4まで開けたが、好調。

　　　　　　　　　　　３２８７km

　　　　　プラグチェック。

　　　　　昨日ほどではないが、まだ黒い。MJもっと絞れるかも。

　　　　　MJ交換。

　　　　　　　１２０　→　１１５

　　　　　軽く試乗。更に良く成った。スロットル3/4で問題なし。

　　　　　キリつく部分よく見ると1/4辺り。

　　　　　NJか？

　　　　　ニードルを元の３に戻し、NJをP-1にしたら・・・？

　　　　　　　　　　　３２９５km

　　　　　ニードルクリップ　４　→　３

　　　　　JN　P-0　→　P-1

          プラグ新品に交換（６番）。

　　　１２日　　　　　３３１０km
　　　　　昨日の帰宅は低速トルクに溢れ、ノッキング無く、ドンツキも今迄で最小。

　　　　　アイドリングが濃いように感じたので３３０８km時にPSをチョット締めた。

　　　　　ほんのチョイなのに薄い症状。

　　　　　スローポートからの排出は殆ど無いみたい。

　　　　　PSを若干戻す。

　　　　　プラグチェック（６番）。走行フィーリングからプラグは汚れていると予想したがハズレ。

　　　　　カーボンのカの字も無い。チョイ焼け過ぎにも見える。予想外。

　　　　　これなら、PSを戻した状態で問題無さそう。

　　　１３日　　　　　３３３０km
　　　　　PS戻し量大きく開ける。7/8　→　１1/8

          アイドリングに変化無し。若干ドンツキが出たかな？

　　　　　　　　　　　３３３５km

　　　　　PSを締める。　　１1/8　→　１

　　　　　殆ど変化無し。PJが小さ過ぎ、変化が出ないのかも？

　　　　　低回転でスロットルを開ける（1/4~1/2）とほんの若干キリ付き。

　　　　　1/2以上開けると、良い感じ。

　　　　　　　　　　　３３４０km

　　　　　プラグチェック（６番）。周辺部にはカーボンゼロ。

　　　　　スロットルを大きく開けた所為か中心碍子に薄っすらと影。

　　　　　何か判ってきた。

　　　　　ニードルのテーパーは緩く。

　　　　　NJは大きく。

　　　　　PJも大きく。

　　　　　ストレートは太くする様かも？

　　　　　

　　　　　とりあえず、NJの交換とテーパー変更。

　　　　　P-1　→　P-2

　　　　　9D03-52　→　9C01-52  テーパーの緩いものへ変更。

　　　１８日　　　　　３３６０km
　　　　　PS調整。　１　→　15/16

          その後大垂水を往復。スロットル全開で息つき。MJが小さい。

　　　１９日　　　　　３３９２km
　　　　　MJ交換。　１１５　→　１２０

　　　２０日　　　　　３５００km

　　　　　高山へのツーリング途中、双葉SAでMJ交換。

　　　　　１２０　→　１２２.５

　　　２１日　　　　　３９９８km

　　　　　プラグチェック。昨日の走りでは薄さを感じたのに、プラグは焼けていない。

　　　　　特に側方電極根元。

　　　　　MJを上げたのは違い、NJでの調整ではなかったか？

　　　　　MJを１２０へ戻す。

　　　　　NJ交換。　　P-２　→　P-４

　　　　　JN交換　　　９C０１－５２　→　９C０１－５３

　　　　　エンジン始動。スターター無しでも掛かるが薄い模様。

　　　　　ブリッピング。トルクの有る排気音になった。

　　　　　雨で試乗は無理。

　　

　２２日　　　　　４０１３km

　　　　　プラグチェック。中心電極に若干の影。

　　　　　走行感は良い。トルクも有る。まだ若干のキリ付き。

　　　　　プラグの感じからこれ以上濃くするのは無理。ハイオクに切り替えるか？

　　　２５日　　　　　４０３９km

　　　　　プラグチェック。更に汚れてきた。中心碍子、黒い。側方電極も汚れてきている。

　　　　　今朝、八王子バイパスでスロットル全開。此処は薄い。スロットルを戻した方が加速する。

　　　　　全体に見直し。

　　　　　MJ　　１２０　→　１３０

　　　　　NJ　　P-4　→　P-2

　　　　　JN　　9C01-53　→　9D03-53

　　　　　

　　　　　帰りの試乗。スロットル全開。良い感じ。

　　　　　開け始めの重さもなくなり、ドンツキも増えていない。

　　　　　ニードルテーパーをもっときつくしても良いかも？

　　　２６日　　　　　４０５４km
          プラグチェック（６番）。昨日よりは焼けているが、外周ネジ部にカーボン。

　　　　　PJを絞って見る。

　　　　　２０　→　１７.５

　　　　　エンジン始動。アイドリングが今一。

　　　　　PS調整。１1/2戻しで落ち着いた。

　　　　　帰宅中、PS調整

　　　　　１1/2　→　２

　　　　　アイドリングが安定した。

　　　　　開け始めから、1/4強のところが薄く感じる。ストレート？

　　　２７日　　　　　４０７０km

　　　　　ニードル交換。

　　　　　9D03-53　→　9D03-52

　　　　　帰宅中PSの調整。

　　　　　２では濃いので途中で１1/2にする。今度は薄い

　　　２８日　　　　　４０７８km
　　　　　出勤時、PS調整　　１1/2　→　１3/4

                      ４０８４km

　　　　　PS調整　　１3/4　→　１5/8

          NJ、P-2では大き過ぎるフィーリング（濃い）

　　　　　昨日、ストレートを細くし、キリ付き消去は成功。出なくなったが、今度は濃い雰囲気。

　　　　　中間を取るとP-1が良いかも？

　　　　　念の為、プラグチェック。

　　　　　意外なほど、汚れていない。中心の碍子も汚れが減ってきている。

　　　　　もう少し、様子見かも？

　８月１４日　　      ４０９０km

　　　　　リアサス交換後の試乗。暫くぶりで勝手が判らない。アイドリングが濃い感じなのでPSを絞って見る。１5/8　→　１1/2　。

　　　　　直ぐに薄さを感じ　１1/2　→　１9/16　。

　　　　　良い感じだが、アイドリング回転数が決まらない。濃い感じで回転が下がる時が有る。

　　　１６日　　　　  ４１００km
          プラグチェック。全体にグレー。MJが大き過ぎないか？

　　　　　１３０　→　１２０

　　　　　薄く感じたら、テーパーで調整してみる。

　　　　　家まで試乗。回転の重さが無くなり軽い吹き上がり。

　　　　　ノッキングは増えていない。

　　　　　全開手前でトルクが無くなる。

　　　　　ヤハリテーパーか？

　　　　　　　　　　　４１１２km

　　　　　ニードル交換。

　　　　　9D03-52　→　9E12-52

　　　１７日

　　　　　銀行周りや支払い多々で走り回る。

　　　　　開け始めのキリ付きが激減。ドンツキも激減（共にゼロではない）。

　　　　　昨日の４０００（1/2）辺りでの軽い廻り方はチョット無くなった。

          MJをもう少し絞り、ニードル周りのリセッティングでかなりいけるんじゃないか？

　　　　　　　　　　　４１３０km

　　　　　プラグチェック

　　　　　前回のチェックより汚れている。

　　　　　プラグ新品に交換。

　　　　　MJ交換。　１２０　→　１１５

　　　　　軽く試乗。エンジンの廻り方が軽やか。トルクは前のほうが有った。

　　　　　キリつきは解消。ドンツキもほんの一息の感じ。

　　　　　MJの１１７,５を試したい。

　　　　　でも、兎に角乗り易く、スロットルを気分よく開けられる。

　　　１８日　　　　　４１３６km
　　　　　ほんの若干のドンツキを治せるか？

　　　　　PSを絞る。　１9/16　→　１1/2

　　　　　１1/2より絞るとアイドリングが不安定になる。

　　　２０日　　　　　４３１８km
　　　　　昨日はアサカワスピードへ行く。帰り湘南方面を走る。

　　　　　プラグチェック。真っ黒ではないが燻り気味。

　　　　　MJを絞る。

　　　　　　　１１５　→　１１０

　　　２２日　　　　　４３４０km

　　　　　夜、秋川まで試走。

　　　　　アイドリングが下がった。

　　　　　帰宅後プラグチェック。

　　　　　前の燻りが少なくなっている。

　　　　　試走の感じでは1/2は丁度良い。

　　　　　全閉と全開は薄い。

　　　　　とりあえず、MJを大きくして様子見か？

　　　　　考えとしては、MJを大きく、NJを絞る。ストレートを細くする。

　　　　　まず、MJの交換。

　　　　　　　１１０　→　１１２.５

９月　１日　　　　　４３４６km　　

　　　　MJ交換は成功。前回乗った時の薄さを感じない。

　　　　アイドリングは薄い。パイロット系で濃くするとドンツキが出る。

　　　　ニードルのストレート部を細くして見る。　

      ２日　　　　　４３４６km

　　　　ニードル交換。　

　　　　9E12-52　→　9E12-51

　　　　エンジン始動。排気音がまろやか。弾ける感じが無くなった。

　　　　アイドリング、濃い。

　　　　NJ交換か？

　　　３日　　　　　４３４６km

　　　　NJ交換。　　P-2　→　P-1

　　　　エンジン始動。アイドリングがほんのチョイ濃い感じだけで、後は良い。

　　　　PSを絞る。

　　　　１1/2　→　１7/16

        かなり良い。

 　　　 試乗。1/2以上は十分に濃い。濃過ぎるほどではない。でも若干薄くしても行ける。

　　　　開け始め、1/4は薄い。

　　　　若干のノッキング。

　　　　でも、かなり煮詰まってきた。

　　　　PJを大きくして、PSを絞ったら？

　　　　　　　　　　４３６０km

        プラグチェック（６番）。　

　　　　　　中心電極と碍子は良い。ネジ周辺に若干のカーボン。

　　　　　　新品プラグではないので、よく判らない。

　　　７～９日

　　　　伊勢、高山方面へツーリング

1、 ２日目はキリ付きが有ったが、三日目朝、PSを１1/2にした。

結果、キリつき殆ど解消。

途中で更に戻す。１9/16.

殆ど差が出ない。

　　　１０日　　　　　５４６５km

　　　　　プラグチェック。

　　　　　周辺部にはカーボンなし。

　　　　　中心、側方電極には黒い影。カーボンではない。

　　　　　プラグの感じから、パイロット系はもう少し濃く。

　　　　　ニードルは薄く。

　　　　　燃費の悪さも理解できる。

　　　　　　　プラグ新品に交換。６番

　　　　　NJ交換。　P-1　→　P-0

          走りながらPS調整。

銀行廻りをしながら試乗。1/4～1/2での加速感が良く成った。弾ける感じで気持ち良い。

エンジン暖まると、開け始めや発進時にキリつき。PSを戻すと更に酷くなる。

予想として。

PJが小さ過ぎる。結果PSを戻すと吸いやすいエアーだけが増えてしまう

。PJ交換か？

　　　　　　５４８３km

プラグチェック。綺麗過ぎ。新品同様。

PJ大きく出来るかも？

　　　１１日　　　　　５４８３km

          PJ交換。　１７.５　→　２０

　　　　　エンジン始動。ブリッピングしながらPS調整。

　　　　　１回転戻しでは、アイドリング不安定。

　　　　　１1/2　→　１1/4。この後は走りながら調整。

　　　　　軽く試乗。

　　　　　アイドリングが濃い。

　　　　　店に戻り、PS調整。

　　　　　１1/4　→　１1/8

          試乗。まだホンの若干濃いかな？

１０月　８日　　　　　５５６４km
          プラグチェック（６番）。ネジ周辺若干のカーボン。

　　　　　アイドリング、エンジン温度が上がっても上がらない。

　　　　　PS調整。 １1/8　→　１

　　　　９日

　　　　　千葉方面へツーリング。全体に良くなっている。

　　　　　問題点はエンジン温度の上がった時、３０００rpmで1/2開けるとキリツク。

　　　　　回転が高ければ出ない。

　　　　　対処法。前回見たプラグの状態ではメイン系（ニードルを込み）は濃そう。

　　　　　MJを絞り、ニードルクリップ位置を下げたらどうか？

　　　　　テーパーに掛かるのを早くし、でも全体量はMJで絞る。

　　　１０日　　　　　５８５７km

　　　　　まず、MJを絞る。　　１１２.５　→　１１０

　　　１２日

　　　　　軽く試乗。良く成った。廻り方が軽やか。上の伸びも文句なし。キリつきも増えていない。と言うか若干減ったようにも？

　　　　　　　　　　　５８６８km

　　　　　JNクリップ段数変更　　３　→　４

　　　　　軽く試乗。キリつきは略解消。

　　　　　でも開けると濃い（ある意味全体に）。

　　　　　MJ交換の必要性。

　　　　　１１０の下は５番刻みでしかない。１０７.５と１０２.５を発注。

　　　　　　　　　　５８８０km

　　　　とりあえず手持ちの１０５番へ換えて見る。

　　　　エンジン始動。ブリッピングの感じは悪くない。　　　　

